
Байкало-Амурская 
железная дорога;

Амуро-Якутская 
железная дорога;

Подъездные пути к Чиней- 
скому месторождению 

железных руд;

Подъездные пути 
к Лучегорскому угольному 

разрезу;

Железная дорога 
к Эльгинскому 

месторождению угля;

Обход зоны затопления 
Бурейской ГЭС на участке 
Известковая-Чегдомын

переустройство 
на общероссийскую колею 

железной дороги 
на острове Сахалин;

Вторые пути на участке 
Карымская-Забайкальск;

Развитие инфраструктуры 
на участке Кузнецово, 

Находка – Хмыловский;

53-километровый обход 
зоны техногенной аварии 

на участке Яйва-Соликамск;

Совмещенная автомобильная 
и железная дорога Адлер — 

горноклиматический курорт 
«Альпика-сервис»;

Организация интермодальных 
перевозок по маршруту 
Владивосток – аэропорт 

Кневичи;

Разъезды на Дальневосточной 
железной дороге;

Федеральные автодороги 
«Амур», «Лена», «Уссури».

\
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Издание ОАО «Бамстроймеханизация»

Издается с 8 августа 2009 года

www.oaobsm.ru, тел. (41656) 4-04-11

В 8 регионах России сегодня работа-
ет ОАО «Бамстроймеханизация». 

Подразделения компании ведут 
строительство в Хабаровском, 

Приморском, Забайкальском, 
Краснодарском, Пермском краях, 

республике Саха (Якутия), Амурской 
области, городе Москве. 

Ц и ф р а  н о м е р а

8 

География 
«Бамстрой- 

механизации»

 

Василий Тарасенко, 
генеральный директор 
ОАО «Бамстроймеханизация»:

Уважаемые железнодорожники! 

От имени коллектива ОАО «Бамстрой-
механизация» поздравляю вас с  нача-
лом работы  IX ассамблеи начальников 
железных дорог России и  наступающим 
профессиональным праздником — Днем 
железнодорожника! Примечательно, что 
в 2013 году слет руководителей стальных 
магистралей страны проходит имен-
но на  Забайкальской железной дороге. 
Этот год юбилейный для Забайкальского 
края: исполняется 5 лет со дня образова-
ния этого региона, юбилейный 2013 год 
и для Забайкальской магистрали. 10 лет 
назад проектировщиками был дан старт 
масштабной реконструкции участка 
Карымская-Забайкальск. За  это время 
проделан огромный объем работ по рас-
ширению узкого места  — направления 
на Китай от Транссиба. По сути построен 
новый 365-километровый участок же-
лезной дороги между Карымской и при-
граничной станцией Забайкальск: воз-
ведены вторые пути, реконструированы 
действующие пути, значительно расши-
рены возможности станций и разъездов. 
Подходит к  завершению электрифика-
ция всей линии и уже скоро первый элек-
тровоз придет в Забайкальск.

Компания «Бамстроймеханизация» 
с самого начала приступила к реконструк-
ции Южного хода Забайкальской желез-
ной дороги. Нам этот проект дал не только 
большой фронт работ, но и возможность 
реализовать уникальные инженерные 
решения. Один из  таких объектов был 
на перегоне Седловая—Бурятская. Это пе-
ревальная выемка глубиной до 58 метров. 
Проект был нелегким, но мы справились 
с  ним, и  как результат  — сегодня здесь 
курсируют поезда. Не менее масштабные 
работы последние годы ведутся на  стан-
ции Забайкальск. «Бамстроймеханиза-
ция» участвует здесь в реконструкции сор-
тировочной системы колеи 1435 мм.

Мы всегда с  интересом приступаем 
к  работе над проектами, которые пред-
лагает ОАО «Российские железные доро-
ги». Железнодорожные объекты всегда 
отличаются масштабами работ. За 10 лет 
сотрудничества с ОАО «РЖД» «Бамстрой-
механизация» реализовала инфраструк-
турные проекты на  железных дорогах 
в 8 регионах России.

ОАО «Российские железные дороги» 
является надежным партнером, который 
всегда выполняет свои обязательства. 
В компании «РЖД», ее филиалах, дирек-
циях работают высококлассные инже-
неры, их знания, инициатива в  тандеме 
со  строителями помогают создавать но-
вые железнодорожные линии с лучшими 
техническими решениями.

В рамках стратегической программы 
развития железных дорог до  2030  года 
предусмотрено строительство несколь-
ких десятков тысяч километров желез-
ных дорог, в  частности, сооружение 
вторых путей БАМа, и  здесь не  обой-
тись без транспортных строителей. По-
этому «Бамстроймеханизация» намерена 
и  дальше сотрудничать с  ОАО «Россий-

ские железные дороги» и в компании на-
деются на  продолжении традиции пар-
тнерских взаимоотношений.

Желаю участникам  IX ассамблеи на-
чальников железных дорог России пло-
дотворной работы на  Забайкальской 
железной дороге и  принятия решений, 
которые еще более улучшат работу сталь-
ных магистралей страны.

В тандеме развития

IX ассамблея 
начальников 
железных дорог 
России
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К л ю ч е в о й  п о л и г о н

  На первом этапе «Бамстроймеханизация» выступила   
  головным исполнителем по электрификации   
  участка Карымская—Забайкальск  

Электрификация

С 2007 по 2009 годы оперативная группа «Бам-
строймеханизации» в Чите осуществляла коор-
динацию строительно-монтажных работ по элек-
трификации участка Карымская — Борзя. За это 
время механизаторы отсыпали площадки под зда-
ния дистанции электроснабжения, 4 тяговых под-
станции, 2 дежурных пункта района контактной 
сети и 14 автотрансформаторных пункта. Построе-
но земполотно под подъездные железнодорожные 
пути к ТП и АТП с водоотводными сооружениями, 
отсыпаны 7,5 км технологической автодороги. 
Силами субподрядчиков возведены 3 здания для 
тяговых подстанций, 2 здания ДПРКС, построены 
4,6 км подъездных путей, установлено 16500 фун-
даментов и опор контактной сети, смонтированы 
152 км развернутой длины контактной подвески, 
уложено 156 км магистрального кабеля связи. 

Забайкальская железная дорога стала 
для «Бамстроймеханизации» большой 
строительной площадкой, на  которой 
за 9 лет были построены десятки киломе-
тров новых путей, переработаны милли-
оны кубометров грунта, смонтированы 
сотни километров линий связи и контакт-
ной подвески, возведены различные тех-
нологические здания. Уникальным объ-
ектом, как для «Бамстроймеханизации», 
так и для компании «РЖД», стала выемка 
на перегоне Седловая—Бурятская.

В этом регионе «Бамстроймеханиза-
ция» начала работать в  2004  году, когда 
началась комплексная реконструкция 
Южного хода Забайкальской железной 
дороги от  станции Карымская до  Забай-
кальска со строительством вторых путей 
и электрификацией участка. В этом году 
бамовские механизаторы приступили 
к строительству вторых путей на участке 
Оловянная-Ясногорск. Потом были но-
вые перегоны, где велась отсыпка земпо-
лотна под второй путь.

Адриановка-Седловая;
Седловая — Бурятская;
Могойтуй — Остречная;
Ага — рзд. 71;
Рзд.114 — Хадабулак;
Хадабулак — Шахтерская;
Шерловая — Зун-Торей;
Борзя — рзд. 115;
Рзд.83 — Даурия;
Даурия — Билютуй;
Билютуй — Мациевская.
Харанор — рзд. 83.

Реконструкция
участка Карымская—
Забайкальск значи-
тельно увеличила про-
пускные способности
направления в Китай

ц и т а т а

— Выполнить такой колоссальный объем работ без активного сотрудничества с инженерным корпусом 
Забайкальской железной дороги было бы невозможно. Каждый день в рабочем порядке мы решаем десятки 
производственных вопросов с представителями различных подразделений Забайкальской магистрали. В первую 
очередь я хотел бы отметить главного инженера дороги Александра Большакова. Александр Николаевич коорди-
нирует реализацию всех инфраструктурных проектов на Забайкальской железной дороге и мы, как исполнители, 
всегда находим в его лице понимание в решении возникших вопросов. Также мы активно работаем с начальником 
ДКРС-Чита Эдуардом Николаевичем Осиповым, управляющим СМТ‑15 «РЖДстрой» Вадимом Николаевичем 
Козловым. В числе наших партнеров‑железнодорожников: директор проектного института «Забайкалжелдорпро-
ект» Евгений Викторович Шехтман, начальник Забайкальского территориального центра фирменного транспорт-
ного обслуживания Александр Евдокимович Кравчук. Накануне дня железнодорожников я хочу поздравить всех 
наших партнеров с этим профессиональным праздником и пожелать новых проектов по развитию железных дорог 
России, которые станут для нас объектами, где мы снова сможем приложить наши совместные усилия по строи-
тельству и реконструкции инфраструктуры Забайкальской магистрали.

Алексей Вайрах
Заместитель генерального 
директора ОАО «Бамстрой-
механизация», руководитель 
оперативной группы в Чите 

Карымская 
(0 км)

Бурятская 
(53 км)

Седловая 
(36 км)

Адриановка 
(21 км)

Могойтуй 
(77 км)

Остречная 
(91 км)

Рзд. 71 
(112 км)

Ага 
(100 км)

Рзд.114 
(208 км)

Хадабулак 
(215 км)

Шахтерская 
(223 км)

Зун-Торей 
(242 км)

Шерловая 
(230 км)

Борзя 
(248 км)

Рзд.115 
(253 км)

Харанор 
(288 км)

Рзд.83 
(302 км)

Даурия 
(314 км)

Билютуй 
(336 км)

Мациевская 
(354 км)

Забайкальск 
(365 км)



Июль 2013  бамстроймеханизацияNo 8 (56) 3спецвыпуск

58
метров  — 

глубина выемки 
на участке Седловая— 

Бурятская

4,4
миллиона 

кубометров грунта 
составил объем работ 

на строительстве 
выемки.

5,8
километров — 

длина перевальной 
выемки на участке 

Седловая—Бурятская

14
На 14 перегонах участка 
Карымская–Забайкальск 
«Бамстроймеханизация» 

отсыпала земполотно 
под второй путь

7
станций 

на Транссибе в границах 
Забайкальской железной 
дороги реконструировала 
 «Бамстроймеханизация»

С т а т и с т и к а  « Б а м с т р о й м е х а н и з а ц и и »

Путь в Китай 
стал короче

Визитной карточкой «БАМстроймехани-
зации» стала уникальная выемка на участ-
ке Седловая-Бурятская. Здесь строителям 
пришлось проделать узкий проход в скале 
глубиной 58 метров.

В 2007  году появился рабочий проект 
на реконструкцию перегона. В его соста-
ве было представлено три варианта ре-
конструкции: первый  — реконструкция 
главных путей со  сдвижкой существую-
щих путей с  уширением существующих 
выемок и насыпей; второй — 2‑х путный 
обход, вынос двух путей на новую трассу, 
спрямление петли с  перевальной выем-
кой глубиной до  58  м, протяженностью 
5,8 км; третий — с участками 2‑х путных 
обходов скальных выемок на раздельном 
земполотне, в  40  м от  существующего 

пути. В результате сравнения авторы при-
няли решение о дальнейшем проектиро-
вании по  второму варианту. Проектом 
предусматривалось выполнить вынос 
железнодорожных путей на новую трассу 
на  участке спрямления 6334—6342  км, 
реконструкцию существующего земпо-
лотна и верхнего строения пути с обеспе-
чением норм железной дороги II катего-
рии на 6332—6334 км и 6343—6346 км, 
замена однопролетных мостов на  тру-
бы, удлинение существующих водопро-
пускных труб, строительство девяти 
искусственных сооружений на  участке 
спрямления, строительство и ремонт су-
ществующей притрассовой автомобиль-
ной дороги протяженностью 8,32  км, 
в том числе ремонт существующей дороги 
2,1  км, строительство новой автодороги 
6,22 км. Основные строительно-монтаж-
ные работы велись 9  месяцев  — с  дека-
бря 2007 года по август 2008 года. Объем 
земляных работ составил более 4,5 мил-

лионов кубометров грунта, в  том числе: 
насыпи  — более 200  тысяч кубометров 
и выемки — почти 4 миллиона 400 тысяч 
кубометров. Для решения задач по  вы-
полнению земляных работ были сосре-
доточены 24  экскаваторных комплекса, 
14  тяжелых и  10  легких бульдозеров, 
до  80  большегрузных автосамосвалов 
«Татра», «Вольво», «Астра», «МОАЗ», 
необходимое количество грунтоуплот-
няющей техники. Взрывные работы про-
изводились с  перерывом в  движении 
поездов, с  использованием небольшого 
количества «окон», что наименьшим об-
разом отразилось на  движении поездов. 
Буровые работы по  устройству скважин 
выполнялись 16 буровыми станками.

Спрямление участка пути сократило 
перегон Седловая-Бурятская на  4,1  км 
при его общей длине 13,4  км. Средний 
радиус кривых достиг значений от 400 м 
до 536 м. Максимальные уклоны по обо-
им путям стали меньше, не более 18,5%.

ц и т а т а  н о м е р а

— Таких выемок мы до 
сих пор не делали. Проект 
выполнен с хорошим каче-

ством, и его можно записать 
в историю железнодорожного 
строительства в России. Таких 

проектов и в мире, и в нашей 
стране немного.

Владимир 
Якунин
Президент 
ОАО «РЖД» 

Забайкальский 
прорыв

В 2008—2009  годах «Бамстроймехани-
зация» принимала участие в строительстве 
контейнерного терминала, парка погра-
нично-таможенного контроля, механиза-
ции сортировочной горки на  станции За-
байкальск. В  2011  году на  пограничной 
с  Китаем станции Забайкальск началось 
реконструкция сортировочной системы 
колеи 1435 мм. В первую очередь предсто-

яло выполнить большой объем земляных 
работ, необходимо было переработать бо-
лее 3 миллионов кубометров грунта. Пони-
мая всю масштабность работ и сжатые сро-
ки, руководство «Бамстроймеханизации» 
перебрасывает в Забайкальск экскаватор-
ные комплексы сразу двух мехколонн.

Директор МК‑74 Леонид Петров:
— Времени на «раскачку» у нас не было, 

и мы с первых же дней развернули фронт 
работ, при этом с  каждым днем темпы 
увеличивались. Ежемесячная выработка 
составила около 300  тысяч кубометров 

грунта, а  суточная доходила до  15  тысяч 
кубометров. Основной объем земляных 
работ пришелся на земполотно для уклад-
ки сортировочной системы. Ее ширина 
составляет 100—150 метров, а общая пло-
щадь около 100 гектаров. Перед отсыпкой 
земполотна на  ряде участков пришлось 
выполнять замену грунта: прежний вы-
резался, а на его место засыпался новый. 
Кроме строительства огромной площадки 
механизаторы соорудили водоотводной 
канал длиной 5  километров и  глубиной 
5—6  метров. Старое русло этого канала 
проходило через строящуюся сортиро-

вочную систему и чтобы отвести воду как 
от  нового парка, так и  от  близлежащих 
парков «Р» и «Н» был построен новый во-
доотводный канал. Объем работ здесь со-
ставил 300 тысяч кубометров грунта.

Прямо на  границе с  Китаем механи-
заторы выполнили реконструкцию пар-
ка «Г». Если от  сортировочной системы 
до  Поднебесной 10  километров, то  тут 
всего 200  метров до  нейтральной поло-
сы. В парке «Г» было отсыпано земполот-
но под 3  пути, выполнено благоустрой-
ство парка: заасфальтированы дороги, 
тротуары.

На Транссибирской магистрали в границах Забайкальской 
железной дороги «Бамстроймеханизация» принимала участие 

в реконструкции станций: Новопавловка, Хилок, Хушенга, 
Нанагры, Уруша, Сковородино, Талдан, Гыршелун.

  Глубина выемки достигает 58 метров    Руководители ОАО "РЖД", Забайкальского края, строительных   
  компаний на открытии электрифицированного участка   
  Карымская—Оловянная. 8 июня 2011 года  
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От Тихого океана до Черного моря
Подразделения «Бамстроймеханизации» работают в 8 регионах России 

  В Сочи «Бамстроймеханизация» работает   
  на благоустройстве территории вокруг   
  олимпийских объектов  

  Байкало-Амурская магистраль   
  переживает второе рождение и строители   
  уверены, что их труд снова будет востребован   
  на сооружении вторых путей БАМа  

  Правительство России   
  уделяет большое внимание   
  развитию железных дорог   
  Дальнего Востока  

  Приход железной дороги   
  в центральную Якутию стал   
  историческим событием   
  для самого большого   
  региона России  

  «Бамстроймеханизация» выполнила   
  комплекс работ по организации   
  интермодального движения   
  по маршруту Владивосток —   
  аэропорт Кневичи  


